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Predmet: Javna rasprava o Strateskoj studiji utjecaja na okoli§ Glavnog plana
razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran i Nacrtu
prijedloga Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije
Sjeverni Jadran
- dostava misljenja

Temeljem ¢lanka 23. , Uredbe o strateskoj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na
okoli§ dostavljamo misljenje na predmetne dokumente:

»> potrebno je novelirati i dopuniti tablicu 4.2.2. Zakonski i podzakonski akti iz djelokruga
sektora Zeljeznickog prometa (primjer: nedostaje Odluka o dopuni odiuke o razvrstavanju
zeljeznigkih pruga (NN72/17),

> sliku 50. nazvati po onom $to prikazuje, treba navesti togan i potpun izvor podataka
(definirati dokument HZ Infrastrukture)

> 7.3.5. Prometna povezanost luke Zadar, ZELJEZNICKA POVEZANOST
- nije prihvatljivo geografsko nazivije Zeljeznike infrastrukture, a ako autor veé koristi isto
treba ispraviti nazive Zeljeznickih pruga sukladno vazeéoj legislativi. Naime, sukladno
Strategiji prometnog razvoja RH 2017.-2030. spomenuta je u okviru mjere R.17 ,Obnova,
ostalih pruga, kolodvora, stajalidta i gradnja novih“ za koju ¢e biti potrebno izraditi Studiju
pojedinaénog sluéaja. U istoj mjeri R.17 navedeno je: ,Kako bi se $to vise povecala
konkurentnost dalmatinskih luka i omogucio njihov daljnji razvoj potrebno je modernizirati
Zeljeznitke pruge (Lika pruga i dionice od Dalmatinskih luka do Knina) koje ih spajaju sa
Mediteranskim koridorom u Republici Hrvatskoj buduéi da se jedino Zeljeznicom moze
osigurati prijevoz velikih koli€ina tereta.” Vidljivo je da je ,Licka pruga“ pruga M604 Ostarije
— Knin — Split, a M606 pruga Knin — Zadar.

Prilikom navodenja dopustenog opterecenja Zeljeznicke pruge izbaciti nepostojeéu jedinicu
»Mp“ ve¢ koristiti jedinicu: tona/osovini. Kod opisa ,Unske* pruge rije¢ ,elektriéna“ treba
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zamijeniti rije¢ju ,elektrificirana” te dodati reéenicu da je sustav elektrifikacije unisten ratni
razaranjima na ovoj pruzi.

» Vezano za azuriranu hipotezu H78. Nedovoljno odrzavanost (tehnicki i tehnolo8ki uvjeti)
Zeljeznicke infrastrukture (osobito kologvora) smanjuje sigurnost u prometu, odnosno mjeru
koja ju opisuje: lzgubljen je ciklus redovitog odrzavanja Zeljeznickih pruga odnosno
uglavnom se obavlja izvanredno odrZavanje na podrucju funkcionalne regije. Prema izvoru
HZ Infrastruktura potrebno je oko 50 miljjardi eura te oko 20 godina da se pruge u Republici
Hrvatskoj ,vrate” na projektiranu brzinu. Dozvoljene brzine su manje od projektiranih brzina.
Sluzbena mjesta, kolodvori i stajaliSta, su u smislu odrzavanja ,status quo”.

Naime, smatramo da navedena hipoteza nije dobro postavljena iz sljedecih razloga:

POJAM SIGURNOSTI U ZELJEZNICKOM PROMETU

U Zeljeznickom prometnom sustavu, kao umjetno stvorenom sustavu koji utje€e na okolinu,
sigurnost Zeljezni€kog prometa se oznacava kao pojam iskljucivanja stetnih ili konfliktnih situacija,
pojava ili dogadaja u odvijanju prometa. Kao $to je poznato, ZeljezniCki promet je definiran
tehnoloskim procesom, koji podrazumijeva odredenu regulaciju prometa. To znadi da se promet
vlakova mora na neki nacin fiziéki regulirati, tako $to ¢e biti $to manje opasan za okolinu gdje se taj
promet odvija. Jedna od najprihvatljivijih definicija sigurnosti Zeljezni¢kog prometa glasi: “ Sigurnost
je najveéa mogucéa vjerojatnost da ¢ée cjelokupni prometni sustav ili odredeni njegov podsustav
sigurno funkcionirati, uz unaprijed odredene radne uvjete.“Ako iz bilo kojeg razloga dode do pojave
ugrozenosti pravilnog odvijanja Zeljezni¢kog prometa, ugradeni uredaji moraju biti tako projektirani,
programirani i izvedeni da bezuvjetno, pouzdano i automatski prelaze na visu razinu sigurnosti, pa
i po cijenu ukupne obustave prometa.” Pojam sigurnog odvijanja prometa moze se odrediti prema
utjecaju koji zeljezni€ki prometni sustav €ini na okolinu. TezZnja je, da utjecaj Zeljeznice na okolinu
bude &im maniji. Najtezi zadatak koji se postavlja pred Zeljeznicu u svezi sigurnosti je svakako
sprije€iti konfliktne situacije, kako unutar samog Zeljezniékog prometa, tako i prema drugim
vidovima prometa s kojim se Zeljeznica nalazi u istom okoliSu. Zadaéu bezuvjetnog, pouzdanog i
automatskog prijelaza na viSu razinu sigurnosti mogu ostvariti samo uredaji koji imaju ugradene
elemente za detekciju i mjerenje odredene fizikalne veli€ine, nadalje imaju ugradene elemente za
obradu prispjelih podataka i kao najvaznije, elemente umjetne inteligencije za usporedbu
obradenih podataka s programiranim, na temelju koje ¢e se odrediti ponasanje objekata u sustavu.
Definicija, kao i osnovni pojmovi, ukazuju na kompleksnost i teZzinu zadatka, odredivanje elementa
za sigurno odvijanje zeljezniCkog prometa. Ako bismo doslovce primijenili definicije i njihove
sastavne pojmove, doSli bi do apsurdnog zaklju¢ka da je apsolutno siguran zeljezni€ki promet kada
zeljeznika vozila miruju. Uzimajuci u obzir €injenicu da je promet ipak realna pojava, s realnim
elementima, treba teziti da se ¢im viSe otklone uzroénici nepozeljnih pojava ili dogadaja, s ciljiem
postizanja sigurnog odvijanja Zeljezni¢kog prometa ¢im blizom apsolutnoj sigurnosti i pouzdanosti.
To znadi da odredeni elementi prometnog sustava moraju uvijek pouzdano i sigurno funkcionirati
bez obzira na uvjete rada. Stoga HZ| mora primjenjivati odredbe Pravilnika o tehnigkim uvjetima za
prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni Zzeljeznicki infrastrukturni podsustav.

Zeljezni€ka infrastruktura na podrugju funkcionalne regije SJ odrzava se u stanju za siguran
zeljeznicki promet sukladno odredbama Pravilnika o tehnic¢kim uvjetima za sigurnost Zeljezniékoga
prometa kojima moraju udovoljavati Zeljeznicke pruge. Na pojedinim pruznim dionicama zbog
starosti ugradenog gradiva privremeno su smanjene brzine vlakova do provedbe obnove. Upravo
ovom mijerom, upravitelj infrastrukture osigurao je uvjete (tehni¢ke i tehnoloske) za siguran,
uredan, redovit i nesmetan tijek Zeljeznickoga prometa, kao i temeljne funkcionalne uvjete za
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Zeljezni¢ke infrastrukturne podsustave, kojima moraju udovoljavati Zeljezni¢ke pruge u Republici
Hrvatskoj. Naravno, da je ovom mjerom smanjena razina prijevozne usluge (raspoloZivost,
komercijalna brzina, smanjenje kapaciteta pruge itd.) odnosno poveéani troskovi odrZzavanja,
medutim sigurnost Zeljezni¢kog prijevoza ostaje na istoj uporabnoj razini. Isto tako, npr. na pruzi
MB06 Knin — Zadar uporabno stanje Zeljeznicke infrastrukture omogucéava najveéu dopustena
brzina viakova od 50km/h do 80 km/h. Ipak, nacionalni Zeljezni¢ki prijevoznik HZ PP poslovnom
odlukom odlucio je i prijevoz putnika osigurati putem autobusa radi smanjenja prijevoznih trogkova.
Odgovornost za lou razinu prijevozne usluge treba delegirati odgovornom tijelu tj. HZ PP-u.

Zelieznitka infrastruktura na podrucju funkcionalne regije SJ koja ée se modernizirati u skladu s
tehnickim standardima za interoperabilnost — TSI dati ée osnova za podizanje kvalitete prijevozne
usluge. Pri tom u teretnom prijevozu zahvaljujuéi poveéanju osovinske i duzinske nosivosti pruge
te :produljivanjem korisne duljine kolosijeka znacajno se poveéava kapacitet pruge, dok se u
putniCkom prometu se osim poveéanja korisne duzine perona ugraduju informacijski sustavi te
dodatna sigurnosna oprema koja doprinosi povecanju kapaciteta u prijevozu putnika.

Planirani ciljevi i u€inci u pobolj$aniju ili odrZavanju razine funkcionalnosti Zeljezni¢ke infrastrukture,
mogu se posti¢i ulaganjima u odrzavanje funkcionalnosti i propisanih uvjeta za siguran tijek
prometa, obnovu i osuvremenjivanje dotrajale Zeljeznicke infrastrukture, dogradniju, rekonstrukciju i
adaptaciju postojece Zeljeznitke infrastrukture i izgradnju nove Zeljezni¢ke infrastrukture.

S postovanjem,

DIREKTOR SEKTORA ZA RAZVOJ, PRIPREMU i
PROVEDBU INVESTICIJA | EU FONDOVA
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